FUSS- UND RADWEGBRUCKE MUHLTAL 114

ali S

|

LAGEPLAN 1:500

1005

LESS IS MORE SUSTAINABLE

Leben und bauen ist Verbrauch. Selbst bei Wahl nachhaltiger Materialien ist neues Bauen,

im Bereich der (noch) nicht ohne den Einsatz von CO2-
intensivem Beton realisierbar, auch wenn man ihn nicht sieht. Der Entwurfsansatz verfolgt
in diesem Sinne das Ziel die MaRnahmen auf ein Minimum zu reduzieren. Gesucht wurde
die optimale Bewegungskurve, die den Weg und die Briickenlénge auf ein Minimum redu-
ziert.

In einem Schwung erfolgt der Briickenschlag iiber die BundesstraRe und landet auf beiden
Seiten an den der Wege. Dabei passiert die Briicke die

aume in der groRtmé Liicke, einem gleich. Als schwe-
bendes Band verbindet die neue Briicke die Wegepunkte zwischen Parkplatz und Firmen-
gelinde.
Uber die gesamte Parkplatzlange entwickelt sich der FuRweg mit einer gleichmaRigen 5 %
Steigung, diese geringfiigige Anpassung des Gelandes ermaglicht eine kurzen Treppenlauf
und den direkten Anschiuss beider Parkplatzteile. Denkbarist bei der weiteren Planung
auch im siidlichen Bereich die beiden 2u verbinden und so
lange Fahr und FuBwege zu vermeiden.

EIN LEICHTER BRUCKENSCHLAG

Leichte, materi ierte Holz-B prégen Gestalt und Form der
Briicke. Jedes Material wird zu seinem Optimum verwendet. Durch Einsatz von Bewehrung
aus Carbon sowie hochfestem Beton, kann auf weitere Materialien und aufwendige Details
fiir Belag und obere Abdichtung verzichtet werden. Die Schutzfunktion fiir das feuchte-
empfindliche Holz ibernimmt der Beton in Verbindung mit einer zusatzlichen bituming-
sen Abdichtungslage. Durch den Einsatz von Holz als CO2 speicherndes Material, wird der
Einsatz von CO2 intensivem Beton und der damit einhergehende CO2-FuRabdruck auf ein
Minimum reduziert.

Das Geléinder besteht aus aufgeldsten Rundstaben, die optlsch und materiell die Leichtig-
keit und den Mini der Briicke

Einfache und robuste Details die D Kon!
truktion. Optisch fiigt sich die Holzuntersicht in die Natirichlolt dev Baume und Strauchor
des umgebenden Gelandes ein.
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BRUCKENAUFBAU

Beton C45/55 h-8cm

Dollen zur Ubertragung 7
von Horizontallasten

Verbund durch eingefraste Kerven
Sicherung der Zugkraite im Verbund
28. mit Kellerkopfschraube.

bitumingse Abdichtung

IR

Eigengewicht
Nutzlastiast

HORIZONTALSCHNITT (AUFSICHT) 1:200

HORIZONTALSCHNITT (UNTERSICHT) 1:200

9 Kopiplatte
Anschluss mit Kopfbolzen

5 Tropfkante 10 Rohr @ 80-120mm
3 2xi6cm breiter BSH-Triger, Aufdickung Bet
GL 26h, blockverleimt 6 Daverclsatische Fuge C45/55 h=l6em
Kompriband
L A N A O O O S S
Wind / / v 'R
v ¥ v Podeste
Abtriebskrafte aus vy
Vertikallasten j/ Stiitzen
1] ¥ Fundamente ]
MONTAGEKONZEPT
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BRUCKENAUFBAU

Beton C45/55 h-8cm

bitumingse Abdichtung

2x16¢m breiter BSH-Trager,
GL 28h, blockverleimt
Lamellenstarke ~ 35mm

Verbund durch eingefraste Kerven

Handlaufbeleuchtung

Rundstahl & 10mm
auf Stahlblech geschweit

Einbauteil
2B. Halfenschiene
HTA-CE 28/15 und M8 alle 12cm

Tropfkante

DETAILSCHNITTE QUER 1:20
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KONSTRUKTION UND NACHHALTIGKEIT

Vertikaler Lastabtrag - Fiir den Abtrag der Nutzlasten und des Eigengewichtes bilden die
Treppenlaufe zunachst schlichte Einfeldtréger. Diese lagern auf den Podesten auf und
geben die Lasten an diese weiter. Die Podeste wiederum lagern auf den vier aufgeldsten
Armen einer Stiitze auf. Das Hauptbriickenelement wird von zwei Stiitzen mit ebenfalls je-
weils vier Armen getragen. Fiir asymmetrisch und zur ierung aus der
Ebene heraus sind die Stiitzen zudem eingespannt.
Zur optimalen Querschnittsausnutzung fiir die Ubertragung der Biegemomente infolge
der vertikalen Lasten - im Bereich des Hauptbriickenelements von tber 400 kNm - wird
zwischen dem und dem Holztréger durch die Anordnung
von Kerven Durch diese kung wird die Realisierung eines
schlanken Querschnitts mit 8 cm Beton und 32 cm Brettschichtholz ermaglicht. Der Brett-
schichtholzquerschnitt besteht aus zwei flach gelegten und blockverleimten Trégern der
Giite GL28h mit einer Breite von jeweils 16 cm. Zur Umsetzung des dinnen Betondecks
wird auf eine aus Carbon zuri , sodass die Dauerhaftigkeit sicherge-
stellt st und auf eine zuséitzliche Abdichtung auf der Oberseite verzichtet werden kann.

Die Griindung erfolgt aufgrund der Lasten und 4 mit

Auch hier wird ein minimierter durch die Form und die
hierdurch reduzierten Einspannmomente der Stiitzen erzielt. Bodenverbesserungsma-

nahmen oder eine Tiefgriindung wird gemaRk Angabe Baug

nétig, um iiberméRige Dif 2u ieren.

Horizontaler Lastabtrag - Durch die Form werden Lasten aus

Wind oder Verkehr in die Auflager an den Antritten weitergleitet und abgetragen. Die
Lastiibertragung an den Treppenlaufen und Podesten erfolgt iiber kraftschliissige Dollen
in den aus Ver in der Hohe von ca.
80 kN aufgrund der Geometrie und der hieraus resultierenden Torsionsbelastung kénnen
ebenfalls in die Auflager an den Antritten zuriickgehngt werden. Somit kénnen Verfor-
mungen und Einspannmomente der Kragstiitzen wesentlich reduziert werden.

Montagekonzept - Bei der Erstellung der Briicke werden zunéchst die Fundamente in Ort-

In die Kécher werden die Stiitzen
eingefiigt und die Podeste sowie das Hauptbriickenelement als Fertigteile in Holz-Carbon-
werden die - ebenfalls als

Fertigteil - eingehangt. Diese elementierte Bauweise gewahrleistet einen maximalen Vor-
fertigungsgrad, sodass eine hohe optische und technische Qualitat der einzelnen Bauteile
erreicht wird. Toleranzen werden hierbei an den Fiigepunkten zwischen den Podesten und
Stiitzen sowie zwischen den Treppenlaufen und Podesten konstruktiv beriicksichtigt.

ANSICHT VON OSTEN 1:200

VERTIKALSCHNITT QUER 1:200

ANSICHT VON SUDEN  1:200

VERTIKALSCHNITT LANGS (ABWICKLUNG) 1:200
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IDEENTEIL

Im Ideenteil wird die Erganzung der Briicke durch eine barrierefreie Rampe gewiinscht, um
zukiinftigen Bediirfnissen bei der Erweiterung des Gebietes gerecht zu werden. Die Anfor-
derungen dieser Rampe hinsichtlich der zukiinfti U miissen zu
Zeit konkretisiert werden, um den fir die Briicke angedachten minimalen Aufwand und
die Sinnfalligkeit der i 4hrleisten. Zum jetzigen Zeitpunkt ohne Kennt-
nis der zukiinftigen Entwicklungen erscheint eine i entlang der
kontraproduktiv, da die Lange der Rampen lange Wege in entgegengesetzter Richtung zur
eigentlichen Wegefiihrung generieren. Aus diesem Grund schlagen wir eine Spindeler-

i mit zu den vor. Die sich
daraus ergebende Form markiert den Fahrradstandort Riese und Miiller aus der Luft und
erinnert skizzenhaft an ein Zweirad.

Die Konstruktion ist den Prinzipien der Briicke entlehnt. Das Spindel Bauwerk wird maR-
geblich durch sehr filigrane Rundstébe (24 mm) gehalten, die sich analog zum Handlaufde-
tail in die Hohe entwickeln und an die jeweils obere Rampe anschlieRen. Ergénzende Stiit-
zen stellen sicher, dass keine zusatzli Lasten auf die Briicke tibertragen
werden und ogli die freie ite (ber den

UBERSICHT IDEENTEIL (ERWEITERUNG)

LN, 5 Pl

LAGEPLAN MIT IDEENTEIL (ERWEITERUNG) 1:500




